Professor Dr. Heiner Monheim

Engagiert, KOMPETENT, wegweisend und kennt Kempen, da seine erste Frau aus St.
Hubert stammt.

Prof. Monheim ist Geograph und Verkehrswissenschaftler mit jahrzehntelanger Forschung zu
nachhaltiger Mobilitat, stadtischer Lebensqualitat, Nahmobilitat und ,Verkehr neu ordnen®. Er
war u. a. Professor fliir Angewandte Geographie und Raumentwicklung und gilt als einer der
bekanntesten deutschen Experten fur urbane Verkehrswende-Strategien. Seine Thesen gehen
Uber klassische Verkehrsplanung hinaus und betonen systemische, stadtgestalterische
Ansatze.
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Ziel des Konzeptes

Laut Einleitung des Mobilitatskonzeptes

Im

Die Strategie orientiert sich
an den kommunalen, landesweiten und nationalen Klimaschutzzielen.

Unsere Starken, auf denen wir aufbauen konnen:

1. Kempenisteine ,,10,8 Minuten Stadt”, d.h. alle Ziele sind innerhalt von 10,8
Minuten zu FuB oder mit dem Rad zu erreichen.

BBSR - Veroffentlichungen - Die Stadt der Viertelstunde
BBSR - Presse - Studie zur 15-Minuten-Stadt: Deutschland weiter als gedacht
2. Kempen hat eine zentrumsnahen Bahnhof

3. bestehende Konzepte
a. Integriertes Klimaschutzkonzept 2022 .
b. Konzeption Spiel, Bewegung und e -
Aufenthaltsqualitat 2021 \

c. Radkonzept 2019 52
4. Kempener fahren gerne Rad, so dass wir EY: ‘\
schon 35% Radanteil haben. (Monheim nennt . ‘*\
eine Steigung auf 50-60% Radanteil i ' q
realistisch.) = l

5. Kempen hatviele ,,.Superblocks“ (Quartiere
ohne Durchgangsverkehre, Orange und Gelbe
Markierung in der Abb.)

6. Kempen hat eine groBe FuBgangerzone (lila
Markierung in der Abb.) im Rahmen der
Altstadtsanierung bekommen.



https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/veroeffentlichungen/bbsr-online/2025/bbsr-online-027-2025.html
https://www.bbsr.bund.de/BBSR/DE/presse/presseinformationen/2025/stadt-der-viertelstunde.html

Vergleich der Ansatze

MIV-Redunktion

Monheim Mobilitatskonzept Kempen
Monheim fordert eine systemische ¢ Analysiert den Verkehrsbestand,
Neuordnung, nicht nur infrastrukturelle stellt fest, dass der MIV dominiert
Korrekturen: (ca. 46 %).

e Durchgangsverkehr minimieren o Kandidaten fur

konsequent durch Umlenkung auf
AuBenrouten, statt nur ,Tempo
30

Mobilitatsverlagerung liegen in
kurzen Wegen (< 5 km).

e Priorisiert zwar generell
nachhaltige Mobilitat, aber
fehlende messbare Zielwerte

e Flachenreduktion fiir Autos
durch Entsiegelung, Ruckbau

Uberbreiter StraBen, Shared-
Spaces.

Zonen und Superblocks:
Innerstadtische Bereiche, in denen
Auto nur noch Anliegerverkehr hat

(z. B. ,X % MIV-Reduktion bis Jahr
Y“).

Operative MaBnahmen zur aktiven
Reduktion des Autoverkehrs fehlen
meist (es bleibt bei ,,Forderung der

— aktive Mobilitat hat Vorrang. aktiven Mobilitat“).

e Parkraummanagement zur
Steuerung und Reduktion des MIV,
nicht nur Verkehrsberuhigung.
> Er zielt auf strukturelle
Einschrankungen des MIV, nicht
nur auf Verbesserung alternativer
Angebote.

Bewertung: Das Mobilitatskonzept bleibt bei klassischen, teilweisen nicht bindenden
Ansatzen — Monheim dagegen verfolgt eine transformative Verkehrswende, die den
MIV aktiv begrenzt statt nur Alternativen aufzuwerten.

Eine reine Angebotsverbesserung nachhaltiger Verkehrsmittel fuhrt allein kaum zu einer
signifikanten Verschiebung des Modal Split. Entscheidend ist eine Kombination aus
Angebotsausbau und wirksamer Steuerung des Kfz-Verkehrs (z. B.
Parkraummanagement, Reduktion von Durchgangsverkehr, Priorisierung anderer
Verkehrstrager im StraBenraum)

Empfehlung:

Festlegung messbarer Zielwerte sowie Prufung struktureller Steuerungsinstrumente zur
tatsachlichen Reduktion des MIV.

Einfuhrung eines Zirkulationsplanes fir den MIV.



FuBverkehr

Monheim

Mobilitatskonzept Kempen

e  FuBverkehr nicht nur als Wegart,
sondern als Raumstrategie —
FuBverkehr Vorrang im 6ffentlichen
Raum.

o StraBen verschlanken, Wege
barrierefrei und sicher gestalten,
Aufenthaltsbereiche schaffen.

e Flaniermeilen“ und FuBBzonen, die
den stadtischen Lebensraum neu
definieren.
> Denn ,,Mobilitat” ist nicht nur

Bewegung, sondern **Lebensqualitat

im offentlichen Raum®.

Der FuBverkehr wird intensiv analysiert
und mit MaBnahmenkatalog behandelt
(Sicherheit, Aufenthaltsqualitat,
Barrierefreiheit).

Aber kaum Zielwerte oder konkrete
Priorisierungen, die den FuBverkehr
Uber andere Verkehrsarten stellen.

> Verbesserung ist erkennbar, aber
eher ,schrittweise“ gedacht.

Bewertung: Positiv hervorzuheben ist, dass dem FuBverkehr ein eigenes Handlungsfeld
gewidmet wird. Das Konzept berlicksichtigt den FuBverkehr theoretisch gut, aber ohne
die systemische Priorisierung, die Monheim fordert — insbesondere Vorfahrt und

Raumprivilegien im StraBenraum.

FuBverkehr nicht nur ein Verkehrsmittel, sondern Grundlage urbaner Lebensqualitat.
Eine nachhaltige Stadtentwicklung erfordert daher eine klare rdumliche Prioritat flir den

FuBverkehr.

Empfehlung:

EinfUhrung eines verbindlichen ,,FuBverkehr zuerst“-Prinzips bei allen

StraBenumbaumaBnahmen sowie Definition qualitativer Standards (z.B. Zebrastreifen

als erste Wahl bei Querungsbedarf).

Grundsatzliche Trennung von FuB3- und Radverkehr.




OPNV, Stadtbus

Monheim

Mobilitatskonzept Kempen

e Stadtbus im 15-Minuten-Takt als
Basis Angebot, um den OPNV
wirkungsvoll zu machen — nicht
nur ,Verbesserungsschritte“ im
Stunden- oder Halb-Stundentakt.

o Integrierte Mobilitatsnetzwerke:
OPNV, FuBverkehr, Radverkehr und
Raumgestaltung mussen
verbunden werden.
> Ein Burgerbus alleine reicht
nicht, wenn er nicht Teil eines
dichten, verlasslichen Netzes ist.

o Analysiert lokalen OPNV, empfiehlt
Taktverdichtung,
Attraktivitatssteigerung, Prafung
von Blrgerbus- oder On-Demand-
Formaten.

e Konkrete Umsetzung fehlt:
Fahrplane, Frequenzen,
Finanzierung und Integration mit
anderen Verkehrssystemen sind
nicht klar genug definiert.

Bewertung: Das Kempener Konzept spricht OPNV an, aber Monheims Vorschlage gehen
deutlich weiter Richtung 6ffentlicher Verkehr als tragendes Riickgrat, nicht nur als

Erganzung der MIV-Reduktion.

Empfehlung:

Erarbeitung eines klaren Zielkonzeptes flr ein strukturiertes Stadtbussystem mit
verbindlichen Qualitatsstandards. Blirgerbus-Angebote sollten erganzend, nicht

ersetzend wirken.




Kernaussagen von Monheim, die im Konzept fehlen oder zu schwach sind

systematisch begrenzen

Monheim Im Kempener Bewertung
Konzept?
MIV nicht nur ,,reduzieren®, sondern fehlt klar Konzept

unterdimensioniert

Superblocks / Zonenmodell /
Zirkulationsplan zur Umverteilung
des offentlichen Raums

nicht enthalten

Innovatives,
praxisnahes System
fehlt

Prioritat fur FuBverkehr &

nur infrastrukturell

nicht als Prinzip

Standardangebot (15-Min-Takt)

aber nicht stark

Radverkehr im Raum (Vorfahrt im angesprochen

StraBenraum)

Parkraummanagement als kaum Potenzial nicht genutzt
Steuerungsinstrument

Attraktiver OPNV/Stadtbus als Ansatz vorhanden, zu wenig ambitioniert

Integration Raumqualitat & Verkehr
(Grun/Blau)

kaum

Konzept bleibt
funktional, nicht
stadtgestalterisch

Zusammenfassung

Das Kempener Mobilitatskonzept adressiert viele Themen korrekt, aber oftmals
oberfldchlich oder ohne transformative Kraft. Monheims Aussagen zeigen dagegen, wie

man aus dem Planbetrieb herauskommt hin zu einer wirklichen Verkehrswende.




Wirkung nach MaBnahmentyp

MaBnahme Einfluss auf MIV Politischer Mut notig
Parkraummanagement sehr hoch hoch
Superblock sehr hoch sehr hoch
FuBverkehrsprogramm mittel gering
Taktverdichtung mittel mittel
Blrgerbus allein gering gering

Bewertung:: das Kempener Konzept ist auf MaBnahmen reduziert, die nur einen wenig
politischen Mut bendtigt, aber auch eine geringe/mittlere Wirkung zeigen.

Verbesserungsvorschlage

konkreten, priorisierten MaBnahmen- und Zeitplan fiir Kempen, der
o die Schwachen des Mobilitatskonzepts korrigiert
e zentrale Anséatze von Heiner Monheim integriert
e realistisch kommunalpolitisch umsetzbar ist

e und messbare Zielwerte enthalt

Modal-Split-Ziele fir Kempen:

Jahr MIV FuB Rad OPNV
Status ~46 % 12 % 35 % 6 %
2030 ~35 % 15 % 40 % 9%

2035 ~28 % 18 % 45% 12%



Zeitschiene (Beispiel)

Sofortprogramm (0 -1 Jahr) - Schulwegsicherung

kurzfristig realisierbar, finanziell Uberschaubar, sichtbar wirksam, politisch steuerbar

Flachendeckendes Tempo 30

e Verstarkte
Geschwindigkeitskontrollen in
EinflUhrungsphase

e Ist politisch teilweise schon
verabschiedet (Berliner Allee,
Birkenallee, Ring)

e Kempen ist Mitglied

e Fuhrung des Radverkehrs auf der
StraBBe (s. Radkonzept) bei
Nichteinhaltung der gesetzlichen

Wirkung
e Reduktion von Unfallrisiken
(Bremswegverklrzung, geringere
Aufprallgeschwindigkeit)
¢ Erhdhung der subjektiven
Sicherheit
e Forderung selbststandiger
Schulwege
Studien zeigen: Bei Tempo 30 sinkt die
Wahrscheinlichkeit tédlicher
Verletzungen drastisch.

Mindestbreiten von Radwegen Kostenrahmen
e gering
Umsetzungsdauer
3-6 Monate
Griiner Weg im Westen Wirkung

e Abbau dreier Zaunelemente und
Offnung eines Tores
(Zugang zum Spielplatz, Zugang
zum Schulwald, Zugang zum
Sportplatz)

e Hoche Sichtbarkeit

e Deutliche Steigerung der
Lebensqualitat

e Kurze und attraktive Wege im
Schulviertel

Verteilung von Holzspanen (evtl. mit Kostenrahmen

Burger- oder Schulbeteiligung) Extrem gering
Umsetzungsdauer
1Tag

Einrichtung von FahrradstraBen Wirkung

e MaBnahmen stehen schonim
Radkonzept von 1997 und 2019

¢ Umwidmung geeigneter
Schulachsen zu FahrradstraBen
laut Radkonzept, z.B.
WiesenstraBBe

o Kfz-Verkehr nur Anlieger frei

e Deutliche Markierung
(Piktogramme, rote Einfarbungen
an Knotenpunkten)

e Priorisierung des Radverkehrs
¢ Verhaltensanderung bei Kfz-
Nutzern
e Sichtbares Signal fur
Verkehrswende
FahrradstraBen erhohen die Sicherheit
vor allem bei hohem Schuleraufkommen
deutlich.
Kostenrahmen
e Gering als Pobup
Umsetzungsdauer
6-12 Monate
Wirkung auf MIV
mittel (insbesondere im
Kurzstreckenbereich)

Einflihrung von SchulstraBen
e Antrag SchulstraBen liegt der
Verwaltung seit 2024 vor

Wirkung
¢ Sofortige Reduktion des Elterntaxi-
Verkehrs

e Erhdhung der Aufenthalts- und
Verkehrssicherheit




e Kidical Mass hat Ihre Winsche
dem Blrgermeister Ubergeben
www.think-bikk.de/schulstrassen

e Poller oder mobile Absperrungen

e Begleitende Elternkommunikation

www.think-bikk.de/schulstrassen

o Positive Gewdhnungseffekte
Internationale Erfahrungen zeigen
deutliche Sicherheitsgewinne und
Akzeptanzsteigerung nach kurzer
Eingewdhnungsphase.
Kostenrahmen

¢ Mobile Absperrungen: 5.000-

15.000 € pro Standort
e Personalaufwand
(EinfUhrungsphase)
Umsetzungsdauer
3-6 Monate
Politische Reibung
anfangs mittel, langfristig meist hoch
akzeptiert

Pop-up-Radspur auf dem Ring nach
Monheim(Pilotprojekt)

e Testweise Umwidmung einer
Fahrspurin eine geschutzte
Radspur

e Statt Ampeln Begegnungszonen

e Markierung mit gelber
Fahrbahnfarbe

¢ Trennelemente (Baken, Leitboys)

e Laufzeit: 6-12 Monate

e Erprobungrealer
Verkehrsverlagerung

e Datenerhebung zu Verkehrsfluss
und Sicherheit

¢ Entscheidungsgrundlage fur
dauerhafte Losung

Wissenschaftliche Begleitung
¢ Wuppertalinstitut

Vgl.: Prasentation und Protokoll mit Dr.
Coenen und Dellmans

2025-03-31 Landrat+Burgermeister — mit
Protokoll und Hinweise.pdf

Wirkung
e Hohe Sichtbarkeit
e Deutliche Komfortsteigerung far
Radfahrende
e Potenziell starke Modal-Shift-
Effekte bei Kurzstrecken
Erfahrungen aus vergleichbaren Stadten
zeigen: Verkehrsverlagerung erfolgt haufig
ohne dauerhafte Stauzunahme
Kostenrahmen
¢ Markierung und Trennelemente:
ca. 80.000
e Evaluation: ca. 20.000 €
Umsetzungsdauer
3-9 Monate (inkl. Vorbereitung)
Politische Reibung
hoch (erfordert klare Kommunikation und
Monitoring)



http://www.think-bikk.de/schulstrassen
http://www.think-bikk.de/schulstrassen
https://lvdmail-my.sharepoint.com/:b:/g/personal/g_ditzen_lvd_de/IQAxVPSAn_WVT5SUhK2Ad21rATcJNXDlXTV3MAlGRvaqy5g?e=1uJiYs
https://lvdmail-my.sharepoint.com/:b:/g/personal/g_ditzen_lvd_de/IQAxVPSAn_WVT5SUhK2Ad21rATcJNXDlXTV3MAlGRvaqy5g?e=1uJiYs

KURZFRIST (0-2 Jahre) Schnelle, sichtbare Veranderungen mit hohe Signalwirkung

Parkraummanagement einfithren und
Flachen neu verteilen
e GeblUhrenim gesamten

Innenstadtbereich
e Anwohnerparken ausweiten

e Digitale Parkraumuberwachung

Wirkung: hoch

Kosten: gering—mittel
Politische Reibung: hoch
MIV-Reduktion: direkt spurbar

Wichtig: Einnahmen zweckgebunden fur
FuB/Rad/OPNV verwenden

Sofortprogramm FuBverkehr
»FuB zuerst“ als politisches Leitmotiv

e Gefahrenstellen beseitigen
(Querungen, Sichtachsen)

¢ Bordsteinabsenkungen
systematisch

e Schulwege priorisieren

e 10 zentrale Querungsstellen neu
markieren/umbauen

Wirkung: mittel

Kosten: gering

Politische Reibung: gering
Signalwirkung: hoch

Busangebot minimal verdichten

Auch ohne vollstandigen 15-Minuten-Takt:

e Verdichtung auf 30-Minuten-Takt in
Hauptzeiten

¢ Abendangebot sichern

e Echtzeit-Info verbessern

Wirkung: mittel

Kosten: mittel

Problem: Ohne klare Angebotsqualitat
bleibt der Effekt begrenzt.

Modalfilter aus dem Radkonzept mit
Anwohnerbeteiligung
e Versetzung des Modalfilter auf der
von-Broichhausen-Allee statt
Abbau
e Anwohnerbeteiligung und
Errichtung eines Modalfilter am
Hospital (Radkonzept) z.B. als Park

Wirkung: sehr hoch

Kosten: je nach Losung

Problem: Die Probe wurde kurzfristig und
ohne Evaluation abgebrochen.




MITTELFRIST (3-5 Jahre)

Strukturelle Veranderungen —- Monheim-orientiert

Superblock-Pilot (Modellquartier) Wirkung: sehr hoch

Kosten: mittel

Politische Reibung: sehr hoch
Langfristiger Effekt: transformativ

Konsequente Umverteilung des
StraBenraums:

e Durchgangsverkehr ) i i
- Ohne Pilot bleibt alles Theorie.
herausnehmen
. . Pilot: Schul- und Sportviertel, da hier
e Anlieger frei ) ] ) )
besonders viele Ziele von Kindern liegen.
¢ Aufenthaltsflachen schaffen

e Verkehrsberuhigung kombiniert
mit Griin und Blau

¢ Wissenschaftliche Begleitung mit
dem Wuppertalinstitut

Stadtbus-System neu strukturieren Wirkung: hoch

Kosten: hoch

Erfolgsbedingung: klare Prioritatim
¢ Kernlinien im 15-20-Minuten-Takt Haushalt

Anlehnung an Monheims Forderung:

e Einheitliche Linienfuhrung (leicht Ein Burgerbus allein ersetzt keinen
verstandlich) strukturierten Stadtbus.

e Burgerbus nurerganzendin
Randlagen

e Mobilstationen mit
Radabstellanlagen

Riickbau breiter StraBen und Wirkung: hoch
Kreuzungen Kosten: mittel-hoch
Nebeneffekt: Klimaanpassung

e Fahrspuren/Abbiegespuren/Fahr-
bahnbreiten reduzieren
e Rad-und Gehflachen verbreitern

e Baumreihen erganzen

o Zufahrtsbreiten reduzieren

¢ EinbahnstraBen und Sackgassen




LANGFRIST (6-10)

Systemwechsel

Zirkulationsplan

Fldchendeckende
Verkehrsberuhigung

Abbau aller LSA
Zebrastreifen
Innenstadt autoarm

Parken uberwiegend am Rand
(moglichst in Parkhausern)

Zentren als FuBB- und Aufenthaltsraum
Das ware echte Verkehrswende.

Vollstéandiges integriertes
Mobilitdtsnetz

Durchgangiges FuBwegenetz
Durchgangiges Radnetz
Stadtbus 15-Minuten-Grundtakt

On-Demand-Shuttle fur
Randzeiten

Tarifvereinfachung

Digitale Plattform




Anhang

Starken-Schwachen-Analyse von Prof. Dr. Monheim

Kempens Schwachen und Starken |

Positiv: Verkehrsberuhigte
Altstadt

Gassen, Platze, Tore, teilw.
GrlUner Ring

Flair, viele kleine, inhabergefiihrte

Laden
Bunte Gastronomie

Angebotsvielfalt, Mischnutzung,
es wird noch gewohnt im
Zentrum

Kultur, Kirchen, Schulen

Aber:

es gibt noch Lucken in der VB
Ringstralie zu autodominiert

Keine Weiterfiihrung bis zum
Rand

Busverkehr unterentwickelt

Okonomisch prosperierend...

Kempen wachst (Einwohner,
Arbeitsplatze)

Attraktiver Gewerbestandort fur
Neuansiedlungen und start ups

Solide alteingesessene Firmen

Aber:

GroRflachige Gewebeareale ohne
Qualitat (viel zu viel Parkraum)

Zu geringe Dichte am Rand

Offentlicher Raum am Rand ohne
Qualitat

Keine gute OPNV-Anbindung
Zu wenige Fahrradparken

Kein betriebliches
Mobilitdtsmanagement

Viel Radverkehr

,Fast schon Niederlande”
Alle Altersgruppen radeln
Viel Einkaufsverkehr mit dem Rad

Auch Freizeitverkehr und Tourismus
mit dem Rad

Aber:

Abstellgelegenheiten teilweise noch
Felgenkiller

Radstation am Bhf. fehlt noch

Angebot auf Ringen und Radialen
unterentwickelt, teilw. zu schmal,
teilw. fehlend

Zu wenig Fahrradstrallen
Keine Radschnellwege
HVS zu schnell befahren

Kempens Schwachen und Starken Il

Stadtebaulich ambitioniert

Kompakte Stadt
Verkehrsberuhigte Neubaugebiete
Gute Umnutzungsbeispiele

Attraktiver Wohnort fir
Stadt“fliichtlinge” aus den immer
volleren und teureren OZ

Ambitionierte Architektur

Aber:

Am Rand teilweise zu ausgefranst

Zu viel suburbanes, grof3flachiges
Gewerbe

Rand stark autoorientiert



Folgerungen fir die Stadtentwicklung

Zersiedlung beenden Zentren entwickeln

* Vorbild: Grinderzeitviertel
mit hoher Dichte und
intensiver Nutzungsmischung

* Innenstadt qualifizieren
Nebenzentren qualifizieren

X W .
* Dezentrale Versorgung mit »Griine Wiese” schwachen

kleinteiligen Strukturen * Suburbia nachverdichten
* Vielfalt statt Monotonie StraBBen und Parkplatze als
* Primat der Nahmobilitat Baulandreserve
« OPNV differenzieren * Kostenglnstiger
Wohnungsbau

* Flachensparender
Wohnungsbau

» Stadt der kurzen Wege

Dokumentationen zur Reihe Stadte fur Morgen am LvD

www.staedte-fuer-morgen

Prof. Dr. Heiner Monheim, Roland Stimpel, Hans-Georg-Kleinmann und Dominik Kerl
geben Anregungen fur Stadte fur Morgen, teils mit ganz konkreten Anregungen fur
Kempen.


http://www.staedte-fuer-morgen/

Stadtbus

Stadtbus im 15-Minuten-Takt fiir Kempen?

Der stationare Handel
kampft um Kunden und
Fachkrafte. Der offentliche
Pgrsonennahverkehr
(OPNV) spielt hier eine
Schlsselrolle: Wer mit Bus
oder Bahn pendelt, stoRt
schnell an Grenzen.

Kempen (red). Taglich
pendeln mehrere Tausend
Menschen zwischen Kempen
und dem Umland, viele davon
in Handel und Dienstleistun-
gen. Das Bundesinstitut fiir
Berufsbildung (BIBB) besta-
tigt: In landlichen Regionen
wie dem Kreis Viersen hangt
die Ausbildungsrate auch am
OPNV - schwache Anbin-
dungen senken die Quote der
Interessenten um bis zu 20

' Prozent.

Der aktuelle OPNV-Takt
im Kreis Viersen liegt aller-
dings fiir viele Buslinien bei
60 Minuten mit zeitweisen
Verdichtungen auf 30 Minu-
ten wihrend der Schulver-
kehrszeiten. Abends und am
Wochenende reduziert sich

das Angebot noch weiter.

Verkehr neu ordnen und
Netze weiterentwickeln

Hier sehen Fachleute An-
satzpunkte fiir Verbesserun-
gen: Im September 2025 ging
Prof. Heiner Monheim, Mo-
bilitatsexperte mit Wurzeln in
Kempen, vor Ort in seinem
Vortrag ,Verkehr neu ordnen
und Netze weiterentwickeln“
auf den Ausbau des OPNV
ein und empfahl, einen
Stadtbus im 15-Minuten-Takt
umzusetzen. ¥

Der Kreis Viersen plane

derzeit Ausbauten, etwa
durch Taxi-Busse, aber ob das
reiche, bleibe offen, so Mar-
kus Ottersbach, Geschafts-
fiihrer des Handelsverbands
Krefeld-Kempen-Viersen:
,Der Bedarfsplan 2024 sieht
Investitionen vor, doch die
Umsetzung hangt von Land
und Bund ab. Fiir Kempen
konnte ein echter 15-Minuten-
Takt die Innenstadt beleben
und Pendler entlasten.”

Kempen kann Vorreiter sein

Es biete sich die Chance,
eine Vorreiterrolle einzuneh-
men, indem man den Nahver-
kehr neu aufstelle, so Michael
Scharfenberg, Vorstand des
Handelsverbands: ,Es muss
dabei nicht immer um das
grofle Ganze gehen, sondern
kann da beginnen, wo der
Bedarf offensichtlich ist. Mit

dem Handelsverband, der
IHK und dem Kreis Viersen
ldsst sich gewiss etwas be-
wegen.” Markus Ottersbach
erganzt: ,Unsere Innenstad-
te sind zentrale Standorte
fiir Handel, Dienstleistung,
Gastronomie, Kultur und Er-

wichtiger Faktor zur Standort-
sicherung.”

. lebnis. Besserer OPNV ist ein ,

Erreichbarkeit mit dem Pkw ‘

Ein attraktives OPNV-
Angebot sei Voraussetzung
dafiir, dass Menschen sich
entschieden, ofter auf die
Fahrt mit dem Kfz zu ver-
zichten: ,Solange das nicht
funktioniert, ist es wichtig fiir
Kempen, die Erreichbarkeit
mit dem Pkw sicherzustellen

und ein ausreichendes inner-
stadtisches Parkraumangebot
vorzuhalten.”




Reduzierung von MIV durch einen Zirkulationsplan am Beispiel Gent

Circulatieplan 2.0
Niveau binnenstad

Logonta

[ Pttt

PEEEERT ZEE

Durch flachendeckende VerkehrsberuhigungsmaBnahmen konnte der MIV Verkehr um
ca.30% gesenkt werden.

Starke Veranderung der Verkehrszahlen in
wenigen Jahren

2012 2020 2021 Ziel 2030
Fussganger*innen 14% 16% 16% 35%
Velos 22% 30% 34% 35%
ov 9% 13% 11% 20%
Autos 55% 41% 38% 27%

Gent: Innenstadt vom Durchgangsverkehr befreit | umverkehR

The Innovative Way Ghent, Belgium Removed Cars From The City(bitte ansehen!!! 10

min.)

Fortbildung fur Stadtplaner und interessierte Burger: Zirkulationsplan von Gent
https://youtu.be/e08NDTMSDtg

Gent gewinnt den Titel Fahrradstadt 2024
Gent bekroond met titel Fietsstad 2024 | Stad Gent (Persruimte)



https://www.umverkehr.ch/node/1086?utm_source=chatgpt.com
https://youtu.be/sEOA_Tcq2XA
https://youtu.be/e08NDTMSDtg
https://persruimte.stad.gent/237301-gent-bekroond-met-titel-fietsstad-2024/

Von anderen Stadten Lernen

e Groningen
Ausgehend vom damals revolutionaren ,,Circulation Plan® hat Groningen bereits
1977 begonnen, Alternativen zum Autoverkehr in weiten Teilen der Innenstadt zu
schaffen, das Autoparken in Parkhduser zu verlegen und den neu gewonnenen
Platz fur FuB- und Radverkehr zu nutzen. In Verbindung mit einem hoch
getakteten OPNV-Angebot, legen die Groninger heute tiber 60 Prozent ihrer Wege
mit dem Rad zurlick, mehr als in jeder deutschen Stadt. Einzelhandel und
Gastronomie prosperieren und die Lebensqualitat ist hoch. Stadtetagsprasident
auf ADFC-Rad-Exkursion in Groningen - VeloTOTAL - Aktuelles zum Radfahren

Top 100

¢ Houten
Die Stadt, in der das Rad immer Vorfahrt hat.
Houten ist seit Jahren die
Vorzeigefahrradstadt der NL.
www.think-bikk.de/houten

<emaakt met ANFLocalfocus Eron: Listssames o 203

e Greetsiel
Stadt mit Zirkulationsplan ohne geschlossenen AuBBenring

GREETSIEL

¢ Nirnberg

1971, 1982 und 2007

= SraBonbahnhanestoto
U-Bahn Station
B S-Bakn Station / Hauptbahaho!



https://www.velototal.de/2019/01/28/st%C3%A4dtetagspr%C3%A4sident-auf-adfc-rad-exkursion-in-groningen/
https://www.velototal.de/2019/01/28/st%C3%A4dtetagspr%C3%A4sident-auf-adfc-rad-exkursion-in-groningen/
http://www.think-bikk.de/houten

Leipzig eine Stadt wie eine Pizza - Kommunikation
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Kempen eine Stadt wie eine Geburtstagstorte - Vision

Eine Stadt wie eine Geburtstagstorte

Das Zonenkonzept fiir Kempen (Superblocks fir die gesamte Stadt)

Aktuelle Situation:

viele schone Wohngebiete ohne
Durchgangsverkehr (Superblocks)
15-Minuten-Stadt

Traumhafte autofreie Innenstadt

AuBenring fur den Durchgangsverkehr
ABER es gibt auch etliche

WohnstraBen mit viel Durchgangsverkehr

Von Superblocks zum Zonenkonzept

Biirgerbeteiligung: Wie sollte dein Wohngebiet
aussehen, wo du gerne wohnen mochtest?

Ziel:

kein Durchgangsverkehr in der gesamten Stadt,
gute Luft, Ruhe, Sicherheit,

Parks und Radwege statt Modalfilter,

hohe Aufenthaltsqualitat,

mehr Platz fiir ,GRUN“ und ,,BLAU“
Leuchtturmprojekt



