


Stellungnahmen

Kreispolizeibehdrde Viersen, Direktion Verkehr / Flihrungsstelle

' AW: Berliner Allee | Geschwindigkeitsmessungen | St. Téniser StraBe | Stellungnahme | Teil 1
-9 Borkowski, Kotja ‘verkehrsangeleg: @kempen de’ 21102025 1506
—— Details anzeigen
Diese Nachricht wurde weitergeleitet
Kreispolizeibehérde Viersen Viersen, 21.10.2025

Direktion Verkehr
Fihrungsstelle
Az.: V-22.61.07.05

Hallo Sandra,

Gem&R RASt, Kap. 6.1.7.2 sind Fahrbahnen mit einer Breite zwischen 6 und 7 m
(Fahrstreifenbreite zwischen 3 und 3,5 m) bez. der Filhrung des Radverkehrs auf Fahrbahnen als
kritisch einzustufen, ,da hier das Uberholen von Radfahrenden bei Gegenverkehr nur ohne
Einhaltung von Sicherheitsabst&nden mdglich ist. Fir die gemeinsame Fiihrung von Rad- und
motorisiertem Verkehr sind sie deshalb lediglich bei geringen Verkehrsstarken und niedrigem
Geschwindigkeitsniveau geeignet".

Niedriges Geschwindigkeitsniveau bedeutet i. d. R. 30 km/h, geringe Verkehrsstéarken werden in
der RASt indirekt mit 500 Kfz/h (Spitzenstunde) definiert (Leitfaden zur Uberprifung des
Radwebenutzungspflicht in Mainz).

Ggf. musste auf der Berliner Allee die Verkehrsstarke in der Spitzenstunde ermittelt werden.

Die Berliner Allee ist durchgehend zw. ca. 6 und 6,5 m breit (Jemessen in tim-online). Hinzu kommt
eine DTV von 4793 Kfz, was fiir eine Gemeindestrae vermutlich eine hohe Verkehrsmenge
bedeutet. Der Schwerlastanteil betrégt (trotz der Beschrankung durch VZ 253 + ZZ) 9,5 %. Hier
darf die Gefahrdung des Radverkehrs durch die mit ZZ 1026-38 zugelassenen landwirtschaftlichen
und z. T. Uberbreiten Fahrzeuge und Gespanne nicht unterschatzt werden.

Lt. RASt eignen sich bei einer Geschwindigkeit von 50 km/h und Fahrbahnen bis 6 m ,geringe
Verkehrsstarken bis 500 Kfz/h“ fiir einen Mischverkehr. Bei ebenfalls 50 km/h und Fahrbahnbreiten
uber 7 m kénnen Radfahrende bei Verkehrsstarken bis zu 1000 Kfz/h grundsétzlich auf der
Fahrbahn fahren. Bedingung ist, dass der Schwerverkehrsanteil von
6 % am Kfz-Aufkommen nicht Gberschritten wird.

Die ERA geben in Kap. 2.3.3 und 3.1 ein wenig hdhere Werte an, sehen allerdings auch
Fahrbahnen zwischen 6 und 7 m fiir eine Flihrung der Radfahrenden im Mischverkehr kritisch.

Die V85 liegt im Querschnitt bei sehr [6blichen 42 km/h, was eventuell der N&he zur LSA (ca. 50
m) ,geschuldet” sein kénnte.

Im Bereich des Streckengebots 30 km/h liegt der Schwerverkehrsanteil bei weniger als 4 %, die
DTV jedoch bei 6309 Fahrzeugen. Die V85 liegt hier bei 44 km/h (Querschnitt), was nach Ansicht
der Direktion Verkehr ein Gefahrenpotenzial im Bereich der Schule darstellt. Hier sollte dringend
gepruft werden, ob seitens des Kreises Viersen eine Geschwindigkeitsmessstelle eingerichtet
werden kann.

Im Verlauf der Berliner Allee wurden seit dem 01.01.2020 3 VU mit Beteiligung von Radfahrenden
polizeilich aufgenommen.

VU, die ein eindeutig regelwidriges Verhalten der Radfahrenden als Ursache haben, sollen nicht
berlicksichtigt werden.
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Datum Uhrzeit | Hs.-Nr. Kat Sachverhalt

09/2023 | 08:30 6 3 UB 01 (Pedelec) fahrt aufgrund einer Baustelle im
Geh-/Radweg vermutlich weit links, rutscht mit dem
Hinterrad am Bord ab und stirzt auf die Fahrbahn.

01/2024 | 07:55 Héhe 3 UB 01 (Pkw, FR Straelener Str.) biegt nach rechts
Parkhaus in die Zufahrt zum Parkhaus ab und missachtet die
Khs Vorfahrt der auf dem Radweg in gleiche Richtung
fahrenden UB 02 (Fahrrad). Schulwegunfall.
07/2025 | 15:40 65 3 UB 01 (Pkw) fahrt aus einer Grundstiickszufahrt

Uber den Geh-/Radweg und kollidiert mit dem von
rechts kommenden (den linken Geh-/Radweg
befahrenden) UB 02 (Pedelec, FR Straelener Str.).

Berliner Allee/Am Schlehdorn: 0 VU
Berliner AIlee/Schmeddersweg: ow

Berliner Allee/von Broichhausen-Allee: 0 VU

Berliner Allee/Démkesweg: ovu

Das VU-Geschehen mit Beteiligung von Radfahrenden ist unaufféllig - allerdings sollten sich bei
einem als benutzungspﬂichtig ausgewiesenen Radweg keine VU mit Beteiligung von
Radfahrenden auf der Fahrbahn ereignen.

Ggf. miissten alle VU (auch die ohne Beteiligung von Radverkehr) ausgewertet werden, um auf ein
Gefahrenpotenzial fiir den Radverkehr schliefen zu kénnen.

Auf Grundlage des o. g. Leitfadens, der RASt 06 und der ERA 2010 wird seitens der Direktion
Verkehr die Abordnung der Radwegbenutzungspflicht auf der Berliner Allee derzeit kritisch
gesehen,

Nach Aktualisierung der beiden FGSV-Regelwerke (m. W. derzeit in Arbeit) kénnte die Situation
ggf. neu bewertet werden.

Mit freundlichem Grup
Im Auftrag

Katja Barkowski
Regierungsbeschaftigte
Direktion Verkehr / Fiihrungsstelle

Der Landrat als Kreispolizeibehérde Viersen
LindenstraRe 50, 41747 Viersen
Tel. 02162 377-1512

katia.barkowski@golizei.nwv.de
httgs://viersen.golizei.nrw
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StraRenbaulasttriger, Tiefbauamt Stadt Kempen

>
Antwort: Berliner Allee | M ing | Geh- und Radweg | Anfrage )
Martina Smeets 7 verkehrsangelegenheiten 081020251116
Details anzeigen
Protokoll Diese Nachricht wurde beantwortel.
Sehr geehrte Frau Reimann,

der Radweg an der Berliner Allee wurde in den frihen 80er Jahren ausgebaut,
genauere Daten liegen mir leider nicht vor,

der Radweg am Moorenring befindet sich nicht in meinen Unterl nur Geh Parkstreifen und B

Mit freundlichen GruBen
Im Auftrag

Martina Smeets

Tel: 02152/ 917-4045
Fax: 02152/ 917-4808
Internet:

| www kempen de
E-Mail: martina smeets @kempen de

WA Bitte pritfen Sie, ob diese Mall wirklich ausgedruckt werden muss!
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Ermittlung der erforderlichen Tatsachen

edene interne und externe Institutionen und Fachbereiche zur
obenen Daten uber die geanderte Verkehrslage in Bezug auf
n 30 Jahre auf der ,Berliner Allee* (bzw. bei Nichtvorlage von
tung des Gebietes der Datenerhebung auf das gesamte

Hier: Anfragen an verschi
Ubermittiung von ggf. erh
Radverkehrsstarken der vergangenée
solch differenzierten Daten, Auswei

Stadtgebiet Kempen oder Kreis Viersen oder NRW als Ganzes).

Stadt Kempen
12.03.2024, 26.03.2024 Tiefbauamt, Umweltreferat, Planungs,-Bauordnungs-, Denkmalamt
28.03.2024 Eingang Stellungnahme Umweltreferat

Es liegen, trotz Nachfrage, nicht alle Stellungnahmen vor
Umweltreferat Stellungnahme (Auszug):
Beziiglich der Uberprifung des Vorliegens der Voraussetzungen der Anordnung bzw. geanderter Umstande in den letzten 30 Jahr

beitragen. Ich selbst und alle meine Mitarbeitenden arbeiten seit nicht mal 2 Jahren bei der Stadt Kempen, so dass ich nicht sagen
30 Jahren geandert hat. Beim RUK liegen meines Wissens keine Verkehrszahlungen vor und wenn hatte die ja eh das Tiefbauamt

nicht extern beauftragt wurden.

Ergebnis:

en kann ich leider aus meinem Referat nicht viel
konnte, was sich an der Berfiner Allee in den letzten

oder das Ordnungsamt durchgefiihrt, wenn sie denn

Kreis Viersen und BBH

e —————————

13.06.2024 Abteilung Kreisentwicklung Fr. S.Sieg (Herr Low)

13.06.2024 Anfrage weitergeleitet an Kreisstatistiker

14.06.2024 Abteilung - Digitale Infrastruktur, Planung und Bau von
Verkehrsanlagen (Herr van Zanten)

26.06.2024 Eingang Stellungnahme Kreis Viersen

Ergebnis: Kreisstatistiker, Herr Low - keine Daten vorliegend
Abteilung Kreisentwicklung - keine Daten vorliegend
Kreis Viersen - keine Daten vorliegend fir Berliner Allee; Ubermittlung
von Daten fiir die K11 Abs. 6 in Form von Verkehrszahlungen aus den
Jahren 2005, 2010, 2015 und 2021; angefiigt auf Seite 19

Kreispolizeibehérde Viersen
13.06.2024 Direktion Verkehr / Fiihrungsstelle

14.06.2024 Eingang Stellungnahme

Ergebnis: keine Daten vorliegend

StraRen NRW -
04.07.2024, 29.07.2024 Radverkehrsbeauftragter, Landesverkehrszentrale

Ergebnis: E.rfassung von Radverkehrszahlen befindet sich im Aufbau. Es liegen
nicht alle Stellungnahmen vor (Verkehrsstérken — und Zahlungen siehe
folgende Seite)

Destatis (Statistisches Bundesamt)
Ergebnis: Daten liegen vor

Bevolkerung, die Fahrrad fahrt 2019

in %, EU-Staaten mit den hochsten Anteilen

Niederlande _
Finnland 38,8

Ungarn # 35,9

Slowenien 355

Deutschland s 343

Slowakei 34,1
EU-27 = 23,6
Bevolerung ab 15 janren. Guelie: Eurostat !UROPA

© W Statistisches Bundesamt (Destatis), 2022 N ZAMLEN




Verkehrsstérken Karten
Ministerium fir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes NRW

2010
)
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12V Yoo £
Zihlstelle K12 = 1289

VM NRW, Il A 3-83-20/2015 Diisseldorf, den 10. Jul. 2017 Hinweise zur Nutzung der
Verkehrsstiarkenkarte 2015

Bei der turnusmaRig im 5-Jahres-Zeitraum durchgefuhrten bundesweiten Stralenverkehrszahlung
(SVZ) handelt es sich um eine Z&hlung in der Verantwortung des Bundes, die sich primar auf
Bundesfernstraen erstreckt und mit deren Durchfiihrung und Auswertung die Bundesanstalt fir
StraRenwesen (BASt) betraut ist. Lander, Kreise und Kommunen haben darliber hinaus
Gelegenheit, die Z&hlung auf das nachgeordnete Netz in ihrem jeweiligen Zustandigkeitsbereich
auszudehnen und eine Auswertung im bundesweit einheitlichen MaRstab vornehmen zu lassen.
Die Zahlung orientiert sich an den seitens des Bundes veréffentlichten ,Richtlinien fir die
StraRenverkehrszahlung auf den BundesfernstraBen®. Die Ergebnisse der SVZ 2015 fir Nordrhein-
Westfalen werden — wie schon diejenigen der Vorgdngerzdhlungen - in Form einer
Verkehrsstarkenkarte verdffentlicht. Sie werden zudem Uber die Online-Auskunft der nordrhein-
westfalischen StraBeninformationsbank (NWSIB) (http://www.nwsib-online.nrw.de) bereitgestellt.
Als Neuerung im Rahmen der SVZ 2015 wurden in Nordrhein-Westfalen die in der Vergangenheit
durchweg manuell durchgefiihrten Z&hlungen (mehrere Stunden, unterschiedliche Wochentage)
an  Landesstraten durch elektronische Verkehrszahlungen mit Leitpfosten-  bzw.
Kastenzahlgeraten ersetzt. Mit diesem auch unter dem Begriff ,Verkehrsmonitoring* bekannten
Verfahren werden (iber einen Zeitraum von fiinf Jahren (2011 bis 2015) sémtliche SVZ Zahlstellen
im Landesstrafenbereich erfasst, wobei in jedem Jahr des 5-Jahres-Intervalls ein Teilkollektiv von
rund 20% des Gesamtkollektivs gezahlt wird. Die Ergebnisse werden anschliefend mit Hilfe der
Ergebnisse der Dauerzahlstellen auf das jeweilige Erhebungsjahr bzw. in einem weiteren Schritt
auf das jeweilige Bezugsjahr der SVZ hochgerechnet, Die Bundesautobahnen und Bundesstralen
werden weiterhin grundsétzlich manuell im Jahr der SVZ gezahit.

Zu beachten ist bei der Interpretation der Ergebnisse noch folgendes:

» Beide Zahlarten (manuelle / elektronische Zahlungen) erfolgen stichprobenhaft und stellen eine
Erhebung des tatsachlichen Verkehrsaufkommens dber einen begrenzten Zeitraum dar,
einschlieRlich aller Besonderheiten oder Stdrfaktoren wie z. B.: Baustellen, bauzeitliche
Umfahrungen, GroRveranstaltungen oder Straensperrungen. Als unmittelbare Beurteilungs- ur11_c,1




Bemessungsgrundlage sind die gezahlten Tageswerte angesichts der taglichen, monatlichen und
jahreszeitlichen Schwankungen des Verkehrs grundsétzlich nur eingeschrankt geeignet.

» Erganzend sind die Daten der kontinuierlich z&hlenden Dauerzihistellen, die permanent
betrieben und ausgewertet werden, eminent wichtig. Sie stellen die Verkehrsentwicklung im
Erfassungsjahr dar und gehen als Basiswert in die Hochrechnung der Stichproben ein. Damit ist
sichergestellt, dass auch besondere Verkehrsverhéltnisse beriicksichtigt werden. Anhand
typisierter Ganglinien (,Verlaufskurven) und unter Beriicksichtigung lokaler Gegebenheiten
werden die Zahldaten auf einen fiir das Gesamtjahr maRgebenden ,Durchschnittlichen Téglichen
Verkehrs-Wert* (DTV-Wert) hochgerechnet. Angesichts der genannten verkehrlichen
Besonderheiten kann ein Abgleich der Verkehrsstarken mit Ergebnissen aus vorangegangenen
Zahlungen nur bedingt zielfiihrend sein. Fir vergleichende Betrachtungen sind ebendiese
verkehrlichen Besonderheiten jeweils mit zu berticksichtigen.
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StraBenverkehrszdhlung 2015

Nordrhein-Westfalen
Aligameine Angaben Ver- Verkehrsbelastung - | e Zahidaten Larmkennwerte
Strafle TRZsL-Nr. m 2015 Dv-Dongg | Foktor f2a | SVa | Kb | SV [Togs| M | p | L™
zust. Stele Region | Zanan| 2010 0TV 4] sV Kh fer | MSVa NoW 5 Now Tag 06-22 Unr
E-Su. Richtung | Reduk | sV w Rad Bus bya Friea Fr Nacht 22-08 Uhr
Richtung Il 2008 u Krad LoA v b, NSV FoW e FaW Day 06-18 Uhr
larean Zabl. [km) SV S Lvm ¥4 sV by, | Bva $0.410 S Evening 18-22 Unr
Favaraten FS/0D ges /FS| DZ |[Kw2en) [Ktz24n) [Ktz24n] ) | poen) [ (s [icen | ) Kizh) | (] [(e8ua]
1 00 0.7/00
K1t 4004 1408 8 3060 4098 1976 18] 4o ose 260 21| 23 7] 26 2 28| 28] 20
15 0503 107 a8 /e 2 8% »| 37| sa1
Kempen 3781| 4038 e | 4ame| oa 20 09| 17 w| 27| 2 22| 31| s
Kempen (B 509) 54 1973 38% 24 178 Is% | 00 73| 00| 2 168 15| 6.0
2 oD 16/086
K11 4804 1409 A 8626 793 7803 130 9983] o8 [ w6 11 %[ 7] 2 w1 18] 845
15 0503 174 9058 18 n 18% 380 " e 17 2 il 21| AS
Kempen (8 509) 8732 761 9 8s| o7es| ose 605 0| oo| 28| 15| 2 so7| 18| &9
Kempen (K 23) 19| a4 7708 N 85| 097 | 18% 93| o1 78| 00| 2 20| 08| 26
2 FS 1,6/ 18]
K11 4804 2410 A 9014 843 8270 160 10398 087 502 8| 13| a%0] 19 2 s 19| 648
15 0503 202 9600 143 10 19% 41| o8 42| 14| 2 75| 24| %88
Kempen (K 23) o204 8308 4] 104| 10143 045 m ae| 12| 38| 19| 2 s 21| es2
Tanwsvorst (L 379) 18| 428 8175 Y 265| 100 | 17% 7| 13 21| 12 2 1| 09| 629
2 Fs 27/28
K12 4604 1404 B 2823 2812 2734 78] 310 091 188 1] 26 s 19] 2 ] 27] e3
15 0503 u7| 20 209 10 19% 5| 35| 524
Grefrath (B 509) 2884 2758 a2 1| aoar| ose 103 o7| a6 | 20| 2 0| 30| sos
K 23 (Kreis Kleve) 61| 2082 2692 57 109 3% | 03 82| 02| 2 1a| 14| sa3
2 FS 51/42
K12 4604 1403 B 1700 1389 1350 4] 1e28] 085 [ 20 e sof 2 &1 30| 73
15 0503 82| 150 % 6 5% 12| 39| 492
Kemoen (K 27) 1353 1321 2% 18] 1548| 058 9 6| 00 07| 2 8| 33| 578
Kemoen (K 11) 2 902 1328 i) 80 25% ar| o0 47| 00| 2 s6| 15| ss3
2 FS aerlg}
StraRenverkehrszéhlung 2021 Land: NW
Ngemsine Angihen Verkehrabelast o Zshidaten RLS1S
DiDo msy V- V- [Anz
Strade | Land TRZStNr. ov | orv v sv | \zg | Faktor m]leh'm.r‘. ulnln]p—
zust Siede Regron Zahant | 2018 Kz for M5V Rt NoW gg NoW T Tag08-22 Uhr
Esr Zahabscrntisantang sv w Bus e Fripa Fr | O DayosiauUN
Zanabschnittsende hrd 2010 v Krad LoA w B M3V R2 FaWisn FeW E Evering 18-22 Uhr
Zabl km 3V S Lm 2 SV by | bavas S0wn S0 N__ Night 22-06 Ul
|Anz. FS Fs:100 on. /FS [HE4N) [K$z/Mh) [KFz24h] Dizh] | Dl | (61| (Kbl | O8] (Kezm) | %) | 061 | e
\LJ 503) T4 14w ] 8% 40 22 sl 41| 2 os0| 27 4 18|
Dormagen (L 380) 10167| 10284 183 62| 11563| 028 sg | 4ss| 20| 4ame| 42 2 s 10 26 14
Dormagen (8 9) | sem esds| 42| 1073| oee | 28w 2| oa| 20ef 14 2 e| a1 a7l o4
Fs=2 Fs 21721
'iu ENw 4906 2413 [ a708| 13028 | 12884 V34| 16011| 097 | 1770 | 1o78| 03| 2e8[ 14 2 768] 04 01 15
A 503 28| am 108 02% s os| 08| 12| 2 se0| 10 o1 1.9
Dormagen (8 ) 70| 1228 198 18| 10110| oee 1418 | 1128) 03 32| 13| 2 45| 04| 00 18|
Dommagen-Zans | 0w | 1260 9| 201| ose | 03% eo| 02| 200 o0s| 2 o| 13 o 10
FS=2 Fs 20018
K12 [snw 2618 1444 KW 910
74 502 4
vile (L772) 818
Hile (L8O3) i
FS=2 Fs 64183
K12 [snw 1151211 [ 380 a2 4081 150 s032| o0ee 20 wa| 17| wes| 21] 2 48| 220 13 13
74 502f 188|  ame 28 A% 230 24 14 11
Ouide (K 13) sew| 40w 48 ee| 42| 026 2 wo| e | es| 18] 2 18] 10 o8 13
K1 20| 209 4033 s 204 34% 1| 10| we| o4l 2 | 29l 221 o7
Fs=2 31117
K12 [snw 4305 1404 (73 san| saz 4ss| | esz2| 0w 7 | 284 70| 228 es] 2 2| 47 oel 24|
15 503 00| 383 4 125% | 21| w2 29
Wesel (B ) see2| 523 42| 24| s413| 048 % | 6| e2| 225| 73| 2 18| 200 sl 24
Voerde (Nederrhein) (L 403) 084 2042 4308 a3 1110 125% 128 8 14| 88| 2 4 87| 182 0.7]
Fs=2 s 50150
K12 [sww 4310 1202 [73 5788 6541 246 s4s0| 108 w0 | | 16| 2| 4] 2 | 32 o1 47
o7 01 803 " 22% 22| 22| 28| 22| 2 | ag o7 4g
(L 808) Borker Srale LR 267 14| e103| oes %3 | 30| 10| | 29| 2 2 14 03 s
1 12) Vinnumar Svatle 4001 5274 4 57| 104 | 22% 57| os| 20| a1 2 @ a1 12 ag
Fs=2 Fs 29120
K12 [enw 4508 2209 ™ 3472| 3038 298 OIECOER 264 78| 28 o3 29
o8 508 128 3297 L1} 19% o bx/ 0.3 2.4
Winen (K 13) 31| 3180 n 20| 3407 041 a7 ml 123 o1 29
®3) 10| 162 287 ) wel 113 | 0w nl 2 os| 14
F5=2 FS 22/19
K12 [sNw 4804 1402 3 133 128 1266 n 122 12 101 82| o0 | o 2 78] 11| oef 24
18 509 4| 1218 0 23% el 13l 07| a4
3 Kempen (K 27) 1700 1608 “ 18| 1274 107 @ s w1 al wuf a2 4« o o3 a7
Y Kampen (X 11) 2| 12 1229 [) ® 22% 2| 10 00| 20| 2 w g | 22
=2 £3
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